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Анотація. В данной работе исследуются возможности, проблемы и угрозы в области 

межрегиональной связи путем систематического обзора литературы. Установлено, что 

оба региона сталкиваются со многими угрозами, такими как растущий терроризм, 

этническая принадлежность, экстремизм, сепаратизм, внутриполитические конфликты, 

нестабильные государственные структуры, незаконный оборот наркотиков и нарушения 

правопорядка в результате трансграничного обмена людьми и товарами. Если они 

преодолеют эти угрозы, то откроются большинство многообещающих возможностей для 

обоих регионов в виде улучшенного межличностного взаимодействия, культурного 

обмена, экономического подъема, расширения торговли и коммерческой деятельности 

и мирного соседства. 
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Южная Азия разделяет историю сотрудничества и координации 

с Центральной Азией с 1500 года до нашей эры. Их отношения 

многогранны и имеют многовековую историю, поскольку оба 

региона имеют культурное сходство и богатые цивилизации. 

Государства Центральной Азии богаты полезными ископаемыми, 

нефтью и нефтяными ресурсами, тогда как государства Южной 

Азии имеют водные маршруты для транспортировки в 

Центральноазиатские республики (ЦАР) и могут получать от них 

энергию для преодоления своего энергетического кризиса. 

Не только исламские страны ощущают культурную близость и 

однородность с государствами Центральной Азии, но и 

неисламские государства Южной Азии, такие как Шри-Ланка и 

Индия, также имеют историю политических и социальных 

отношений с Центральной Азией. Буддизм и суфизм пришли в 

государства Центральной Азии из Индии и укрепили духовную 

связь обоих регионов. Индия не имеет границ со странами 

Центральной Азии, но, будучи частью этого географического 
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региона, имеет более тесные отношения с ЦАР. 

Это сотрудничество между государствами обоих регионов 

стало необходимостью, потому что оба региона сталкиваются с 

различными проблемами, которые могут быть решены только при 

взаимной координации. Если в этих двух регионах возникнет 

атмосфера доверия, и они решат противостоять всем вызовам, 

они могут воспользоваться множеством возможностей, которые 

приведут к экономическому буму и улучшению ситуации с 

правопорядком. Развитие отношений между соседними регионами 

требуют мира и стабильности в обоих регионах, чтобы здоровая 

среда для всех национальных государств могла быть обеспечена 

для процветания и прогресса [1]. 

В этом контексте, стоит рассмотреть возможности 

региональной взаимосвязанности между Южной и Центральной 

Азией. Имеется множество возможностей для сотрудничества, 

поскольку оба региона не исследовали потенциал сотрудничества 

друг с другом в той степени, в которой они могли бы. Но теперь 

важность межрегионального взаимодействия в эпоху конкуренции 

и войны за выживание признается обоими регионами. Возрождение 

старых шелковых маршрутов по китайскому проекту Один пояс – 

один путь и Экономический коридор Пак-Китай, которые являются 

важным шагом в этом направлении. Данные межрегиональные 

проекты включают сотрудничество в области энергетики, 

минеральных ресурсов, противодействия терроризму и 

экстремизму, а также сетей связи, таких как сети автомобильных 

и железных дорог. Также имеет важное значение сотрудничество 

в рамках Шанхайской организации сотрудничества (ШОС). На 

сегодняшний день в рамках ШОС реализовываются важные задачи 

по приоритетным направлениям противодействия новым вызовам 

современности, в числе которых борьба с угрозами 

информационной безопасности, политического, преступного и 

террористического характера. ШОС располагает большими 

природными ресурсами и колоссальным человеческим потенциалом. 

С каждым годом экономическое взаимодействие в рамках ШОС 

наращивает свои обороты, однако нереализованного потенциала 

остается много. В современных условиях необходимо перевести 

в более активное и практическое поле торговое сотрудничество, 

оказывать поддержку в развитии и доступе к передовым 

технологиям, сформировать пакет совместных проектов, 

развивать взаимовыгодное транспортно-коммуникационное 

сотрудничество, а также энергетический сектор. Целесообразно 

активизировать взаимодействие по развитию проектной 

деятельности путем совершенствования механизмов финансового 

и инвестиционного обеспечения проектов, налаживания прямых 
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контактов между деловыми кругами государств-членов ШОС. 

Реализация проектов по транспортно-коммуникационным артериям, 

пересекающим Центральную Азию, представляется важным и 

перспективным для дальнейшего развития, как всего региона, 

так и прилегающих к нему стран. В этом контексте 

приветствуется деятельность Межбанковского объединения ШОС и 

Делового совета. Необходимо также отметить повышение уровня 

сотрудничества в культурно-гуманитарной области, формировании 

единого интеллектуального и образовательного пространства. 

Взаимодействие по этим вопросам обогатят отношения 

государств-членов ШОС в духовно-культурной и образовательной 

сферах, еще больше сблизит народы. 

Интеграция между двумя регионами может привести к Великой 

Центральной Азии. Согласно этому мнению, оба этих региона 

могут объединиться в единое целое, ориентированное на 

экономическое процветание. Другое мнение относительно связи 

между обоими регионами основано на заявлении Кондолизы Райс 

о разработке плана США - Большая Центральная Азия. Для этого 

Бюро Южной Азии Госдепартамента США нуждалось в 

реформировании и реорганизации. Основная цель этого плана 

состояла в том, чтобы противостоять растущему влиянию Китая 

и России в регионе и подготовить почву для постоянного 

пребывания США в регионе [2]. 

Ранее в 1901 году Редьярд Киплинг отмечал, что государства 

Центральной Азии могут быть завоеваны только той страной, 

которая разовьет транспортную сеть, включая автомобильные и 

железные дороги. Этот мегапроект CPEC, похоже, предполагал то 

же самое, и эта сеть транспортных инфраструктур и 

энергопроводов доказала свое стратегическое значение с точки 

зрения улучшения межрегиональной связанности. Государства 

Центральной Азии богаты нефтегазовыми ресурсами, и поэтому 

многие государства Южной Азии тянутся к ним. Государства Южной 

Азии сталкиваются с нехваткой этих ресурсов и могут преодолеть 

свой энергетический кризис, создав инфраструктуру 

трубопроводов из Центральной Азии в них. Географическая 

близость обоих регионов может помочь им воспользоваться этой 

выгодой, которой отдаленные страны могут не иметь [3]. 

Есть много проблем с безопасностью при разработке 

инфраструктуры трубопроводов (как отмечалось выше), но все же 

государства обоих регионов договорились укреплять свои 

экономические отношения друг с другом, используя маршрут 

через Афганистан. Афганистан уже имеет линии электропередач, 

откуда импортируют электроэнергию из Узбекистана, а также 

железнодорожный путь, соединяющий Мазари-Шариф с узбекской 
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границей. Газопровод ТАПИ - еще один знаковый проект, который, 

если он будет реализован должным образом, соединит оба региона 

от Туркменистана до Индии и Пакистана через Афганистан. Этот 

трубопровод даст толчок рынкам Южной Азии, но для этого 

необходимо развеять все сомнения в безопасности и 

финансировании, также он рассматривается не только как 

средство транспортировки газа из одного региона в другой, но 

и как средство связи между сильно разобщенным регионом, полным 

напряженности, соперничества и интересов. 

Регион Южной Азии печально известен соперничеством между 

Индией и Пакистаном, и, к сожалению, это соперничество 

продолжалось даже в проектах развития, поскольку Индия 

выступила против CPEC и выразила озабоченность по поводу 

маршрута CPEC, считая его спорным, поскольку он проходит через 

Кашмир, на котором Индия утверждает свое правление. Но, 

несмотря на его противодействие, большинство государств Южной 

и Центральной Азии продемонстрировали свою готовность стать 

частью этого проекта. Причина высокой оценки этого китайского 

проекта заключается в том, что он будет отвечать требованиям 

и потребностям обоих регионов. 

Пакистанский глубоководный порт Гвадар уникален по своему 

геостратегическому положению и значению. Если проект CPEC 

будет реализован должным образом, он окажется важным узлом 

для транспортировки через три региона: Южную Азию, 

Центральную Азию и Ближний Восток. Это делает его прибыльным 

для ЦАР, которые, очевидно, захотят воспользоваться менее 

рискованным, экономичным и менее трудоемким маршрутом для 

доступа и изучения других регионов. Китай инвестирует 46 млн. 

долларов в развитие этого порта и будет защищать его любой 

ценой, поскольку он может предвидеть его политическую, 

экономическую, коммерческую и военную ценность в ближайшем 

будущем [4]. Если этот порт станет функциональным, это улучшит 

взаимодействие в обоих регионах, что в конечном итоге приведет 

к увеличению торговли и коммерческой деятельности на более 

низком уровне. Легкая транспортировка облегчит общение и 

ускорит торговлю и коммерческую деятельность. 

Что касается угроз и проблем региональной 

взаимосвязанности между Южной и Центральной Азией. Страны 

Центральной Азии не имеют прямого доступа к морским перевозкам 

и тем самым отрезаны от наиболее дешевого вида транспортных 

путей, в связи с этим, развитие транспортных коммуникаций 

региона остается одной из ключевых проблем. В практике 

формирования международных транспортных коридоров существует 

ряд проблем, основные из которых является несоответствие 



 
 
 

 

INTERNATIONAL ECONOMICS  

AND INTERNATIONAL RELATIONS 
 

37 

 

This work is distributed under the terms of the Creative 
Commons Attribution-ShareAlike 4.0 International License 
(https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/). 

Proceedings of the 7th International 
Scientific and Practical Conference  
« Science, Education, Innovation:  
Topical Issues and Modern Aspects»  
 

(September 26-28, 2022).  
Tallinn, Estonia 
 

 
 

No 
126 

нормативно-правовых основ различных стран – участниц 

перевозочного процесса: - отсутствие единого стандарта 

перевозочного документа; - различные технические стандарты – 

отсутствие унифицированной железнодорожной колеи на всем пути 

следования. 

В свою очередь Россия успешно развивает свой проект в 

регионе путём формирования транспортного коридора Север – Юг 

(ЕС – Россия – Индия). Транспортный коридор призван обеспечить 

связь между странами Балтии и Индией через Иран. Основными 

преимуществами транспортного коридора «Север — Юг» перед 

морскими маршрутами являются: сокращение в два и более раза 

расстояния перевозок (7200 км) и снижение стоимости перевозки 

контейнеров в сравнении с морскими. Коридор формируется по 

маршрутам: 

– Россия – Казахстан – Туркменистан – порты Ирана – порты 

Пакистана – порты Индии; 

– Россия – порты Каспийского моря – порты Ирана – порты 

Пакистана – порты Индии; 

– Россия – Азербайджан – Иран – порты Ирана – порты 

Пакистана – порты Индии. 

Маршрут через «Кабульский коридор» Россия – Казахстан – 

Узбекистан – Афганистан – порты Пакистана – порты Индии, может 

служить конкурентной альтернативой, так как на 500 – 600 км 

короче, чем действующие маршруты коридора Север – Юг. 

Центральноазиатский регион на сегодняшний день имеет 

огромный незадействованный экспортный и транзитный потенциал, 

который при его использовании в будущем, может позволить 

увеличить товарооборот между крупными регионами Азиатско-

Тихоокеанского региона, Южной и Юго-Восточной Азии, Россией 

и Европой за счет реализации крупных транспортных проектов. 

По прогнозам [5], к 2025 году объем перевозок между Индией, 

Пакистаном и европейскими странами при даже самом небольшом 

гипотетическом перераспределении (3%) части грузопотока с 

действующего морского коридора Индия – Пакистан-ЕС и обратно 

на маршрут Мазари-Шариф-Кабул-Пешавар составит 5,5 млн. тонн. 

Доходы от перевозки транзитных грузов по железным дорогам 

Узбекистана ожидаются к 2025 году в размере 595 млн. долларов 

США [6]. 

Угрозой считается Афганистан, который является 

пограничным государством между Южной Азией и Центральной 

Азией, и находится в очень выгодном положении, потому что он 

может обналичить свое положение, облегчая торговлю и 

экономическую деятельность между обоими регионами, но 

проблема заключается в его правопорядке. Стабильность и 
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терроризм - главные препятствия на пути развития двусторонних 

отношений между государствами обоих регионов. Он является 

членом исламского братства и на основе этого разделяет богатые 

традиции с ЦАР, но из-за того, что он так долго подвергался 

исламскому экстремизму в форме талибанизации и гражданских 

войн, он не может стать мостом между регионами в эффективный 

способ [7]. 

Афганистан должен обеспечить мир и стабильность не только 

в политическом, но и в социальном плане. Это один из основных 

производителей и поставщиков наркотиков. Данное явление под 

названием – наркотерроризм влияет на межрегиональные связи 

между обоими регионами, потому что он беспокоит общества в 

социальном, культурном и экономическом отношениях. 

Предпринимаются усилия по контролю над наркотерроризмом, но 

незаконное производство и продажа наркотиков увеличивается на 

международном уровне. На глобальном масштабе крупные державы 

используют наркотерроризм в стратегических и экономических 

целях. Деньги, полученные от производства опия и его 

незаконного оборота, вносят огромный вклад в общий ВВП 

Афганистана [8]. 

Этот вид незаконного оборота наркотиков, который 

осуществляется различными террористическими организациями, 

называется «зеленым», и эти организации работают во имя 

ислама. Исламский экстремизм и воинственность удовлетворяют 

свои денежные потребности, выращивая и продавая наркотики. В 

Центральной Азии есть и другие виды незаконного оборота 

наркотиков - красные и черные. Красный относится к крупнейшим 

организованным преступлениям, в которых также участвуют 

государственные чиновники, тогда как черный относится к 

небольшим преступным группировкам, которые занимаются 

контрабандой наркотиков и поставляют их на местные рынки. 

Утверждается, что государства Центральной Азии печально 

известны торговлей зелеными и черными наркотиками, но 

огромное количество красных наркотиков игнорируется не только 

их правительствами, но и международными организациями, 

которые пытаются решить эту проблему [9]. 

Правительства стран Центральной Азии и государств Южной 

Азии, особенно Афганистана, должны принять надлежащие меры 

для противодействия этой проблеме незаконного оборота 

наркотиков, которая представляет собой серьезную угрозу 

процессу установления мира и согласия в регионе. Эти шаги 

могут включать повышение безопасности границ, и для этого 

государства обоих регионов должны оснастить свои пограничные 

войска новейшими технологиями и обеспечить их надлежащее 
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обучение. Вышеуказанные государства должны совершить этот 

шаг, даже если им потребуется помощь из-за рубежа. Данный шаг 

обеспечит уважение границ национальных государств, а также 

будет контролировать трансграничный обмен людьми и товарами. 

Но только колючей проволоки и обученных охранников для 

пломбирования бурильщиков недостаточно, необходимо обеспечить 

непроницаемость пограничных линий, преодолев угрозу коррупции 

со стороны государств Центральной Азии. Наркотики могут 

ввозиться контрабандой в любую страну путем подкупа 

пограничников или использования поддельных паспортов и т. д. 

Большинство наркоторговцев меньшего уровня пересекают границу 

не через контрольно-пропускные пункты, а через горы или реки. 

Они проходят через блокпосты только в том случае, если у них 

есть какие-то расчеты с заинтересованными государственными 

чиновниками. 

Среди центральноазиатских государств Российская Федерация 

стремится бороться с производством и контрабандой опия из 

Афганистана, но из-за идеологических разногласий она не хочет 

участвовать в усилиях Запада по противодействию этому. Она не 

хочет усиления влияния США в регионе, хотя сильно страдает от 

незаконного оборота героина через ее границы. Афганистан не 

сможет полностью искоренить производство опия, потому что 

большое количество бедных фермеров выращивают его, и запрет 

на его производство скажется на их средствах к существованию. 

Если Российская Федерация предпримет серьезные попытки 

противостоять этому, ей придется столкнуться с проблемой 

причастности пограничников к торговле наркотиками. 

Государства Центральной Азии действительно сталкиваются 

с проблемой незаконного оборота наркотиков, но это не значит, 

что это не проблема Южной Азии. Наряду с незаконным оборотом 

наркотиков, ухудшение ситуации с правопорядком и рост 

экстремизма и терроризма являются еще одним препятствием на 

пути развития отношений между государствами обоих регионов. 

Большинство стран в обоих регионах подвергаются терроризму на 

этнической почве, сепаратистским движениям и экстремистским 

силам и нуждаются в серьезных попытках избавиться от них. 

Афганистан и Пакистан были целью многих террористических 

действий, таких как взрывы, убийства и похищения людей, но их 

усилия по борьбе с терроризмом серьезно подорваны на 

международном уровне [10].  

Вероятно, причина игнорирования усилий Пакистана 

заключается в его снисходительности в отношении тех 

террористических групп, которые имеют внешнюю направленность, 

такие как Джайш-и-Мухаммад и Лашкар-и-Тайяба. Эти группы 
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постоянно действуют, работают, собирают средства, обучают и 

организуют различную террористическую деятельность в регионе. 

Более того, правительства Афганистана и Пакистана также не 

приняли необходимых мер против сети Хаккани и Техрик-и-

Талибан Афганистан, но им удалось убедить обе эти группы 

принять участие в мирном процессе под руководством 

правительства Афганистана. Терроризм - это проблема не только 

этих двух стран, но, к сожалению, оба региона имеют проблемы 

и борются с ними. В Индии и Бангладеш также наблюдается рост 

нападений и других террористических действий со стороны 

различных транснациональных групп. Возможная причина 

терроризма в Индии и Пакистане - их долгая история 

соперничества. Оба они продолжают обвинять друг друга в 

распространении анархии на своих территориях. Из-за этого 

соперничества регион испытывает напряженность, поскольку 

соперничество между ними может в любой момент обостриться и 

саботировать мирный процесс [11]. 

Подводя итоги, можно утверждать, что оба региона 

нуждаются во взаимном сотрудничестве из-за своей 

географической близости. Более того, их потребности и 

потребности в предложениях также делают их уязвимыми для 

сотрудничества друг друга в различных областях. От 

фармацевтики до текстиля, и от оборонных до коммерческих 

аспектов они могут сотрудничать друг с другом. Ожидается, что 

межрегиональная связь между обоими регионами принесет 

процветание и прогресс для них обоих. 
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